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LANNOITTEIDEN MERIKULJETUKSET 
aiheuttavat merkittävän ravinnepäästöriskin Itämerellä

5000 t
laivalastillinen

  fosforilannoitetta

valuu hukkaan,

2,5 t

jonka vuoksi

125 kg

päätyy mereen 
ja lopulta

fosforia

125 t
levää kasvaa

PUOLA
SAKSA

VENÄJÄ
SUOMI

LIETTUA

LATVIA

VIRO

Klaipeda 13

Liepaja 1,1

Riika 2

Gdynia 2

Gdansk 2

Szczecin 1,7

Police 1,3

HaminaKotka 2

Uusikaupunki 0,9

Tallinna 1,6

Pietari 9

Viipuri 4

Ventspils 0,5

Lyypekki 0,2
Rostock 1,6

Sillamäe 0,3

0,4Kokkola

Ust-luga 0,4

Lyypekki 0,2

Pietari 9

Rostock 1,6

Ust-luga 0,4

Itämeren satamien kautta kulkee 
yli 44 miljoonaa tonnia lannoitteita vuosittain

Lannoitekuljetusten 
määrä vuodessa, 
miljoonaa tonnia

Luvut perustuvat arvioon 
vuoden 2019 lannoitemääristä.

Lannoitekuljetuksissa on usein sallittu vähintään 0,5 % hävikki.  
Jos edes kymmenesosa tästä päätyy ympäristöön, se tarkoittaa 
5000 tonnin laivan kohdalla 2,5 t lannoitetta, joka sisältää keskimäärin 
125 kg fosforia. Mereen päätyessään se riittää tuottamaan 125 t levää.
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POLAND

RUSSIA
FINLAND

LITHUANIA

LATVIA

ESTONIA

GERMANY

Klaipeda 13

Liepaja 1.1

Riga 2

Gdynia 2

Gdansk 2

Szczecin 1.7

Police 1.3

HaminaKotka 2

Uusikaupunki 0.9

Tallinn 1.6

Vyborg 4

Ventspils 0.5

Lübeck 0.2
Rostock 1.6

Sillamäe 0.3

0.4Kokkola

Ust-luga 0.4

Figures are based on 
an estimate of fertilizer 
volumes in 2019.

Lübeck 0.2
Rostock 1.6

Ust-luga 0.4

SEA TRANSPORT OF FERTILIZERS 
poses a significant nutrient discharge risk in the Baltic Sea

Each year, more than 44 million tonnes of fertilizer 
pass through the ports of the Baltic Sea

Volume of fertilizer 
shipping per year, 
millions of tonnes.  

A spillage of at least 0.5% is often permitted for fertilizer shipments. If even 
a tenth of this ends up in the environment, this would equal 2.5 tonnes of 
fertilizer for a 5,000 tonne ship, containing on average 125 kg of phosphorus. 
Ending up in the sea, this is enough to generate 125 tonnes of algae.

5,000 t
a ship’s cargo of 

phosphorus fertilizer

2.5 t
lost to spillage, 

which is why

125 kg

end up in the sea, 
causing 

of phosphorus 

125 t
of algae blooms

to grow

Saint Petersburg 9

10 t

10 t

10 t

10 t

10 t

10 t

10 t 10 t

10 t 10 t

10 t 10 t

МОРСКИЕ ПЕРЕВОЗКИ УДОБРЕНИЙ 
представляют значительный риск попадания биогенных веществ в Балтийское море

5 000 t
фосфорных удобрений

транспортируется
в среднем на одном судне

2,5 t
потери при перевалке

удобрений, из которых

125 kg
фосфора попадает

в море и
способствует росту

125 t
водорослей13

1,1

2

2

2

1,7

1,3

2

0,9

1,6

- 9

4

0,5

0,2

1,6

0,3

0,4

0,4

Любек 0,2

Санкт-Петербург 9

Росток 1,6

Усть-Луга 0,4

значения согласно 
данным на 2019 г

При перевозке удобрений допускается до 0,5 % потерь. Если десятая часть от данного 
количества потерь попадает в окружающую среду, то из расчета 5000 тонн удобрений 
на одно судно, потери составят 2,5 тонны удобрений, которые содержат в среднем до 
125 кг фосфора. 125 кг фосфора достаточно для роста 125 тонн водорослей.

Перевозка 
удобрений,
тонн/ год

Ежегодно через порты Балтийского моря 
проходит более 44 миллионов тонн удобрений
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SJÖTRANSPORT AV MINERALGÖDSEL
utgör en betydande risk för utsläpp av näringsämnen i Östersjön

5000 t
mineralgödsel går

Av en båtlast med

till spillo, och
 därför kommer

2,5 t

125 kg
fosfor ut i havet, 

 vilket slutligen gör 
att det växer

125 t
alger i havet
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POLEN
TYSKLAND

RYSSLAND
FINLAND

LITAUEN

LETTLAND

ESTLAND

Riga 2

Gdynia 2

Gdansk 2

Szczecin 1,7

Police 1,3

HaminaKotka 2

Nyhamn 0,9

Tallinn 1,6

Viborg 4

Ventspils 0,5

Lübeck 0,2

Rostock 1,6

Sillamäe 0,3

0,4Karleby

Ust-luga 0,4

Liepaja 1,1

Klaipeda 13

Lyypekki 0,2

Sankt Petersburg 9

Rostock 1,6

Ust-luga 0,4

Mer än 44 miljoner ton mineralgödsel skeppas 
via hamnarna kring Östersjön varje år

Antalet gödsel-
medelstransporter 
per år, miljoner ton.  

Siffrorna bygger en 
uppskattning av 
gödselvolymerna 2019.

Vid transport av mineralgödsel tillåts ofta ett svinn på 0,5 procent. Om 
ens en tiondel av detta svinn kommer ut i miljön och fartyget har en last 
om 5 000 ton, utgör detta 2,5 ton mineralgödsel som innehåller 125 kg 
fosfor. I havet är denna mängd fosfor nog för att producera 125 ton alger.



Laituri- ja lastausalueelle 
jäänyt lannoite huuhtoutuu 
sateiden myötä hulevesi-
viemäreihin ja edelleen 
suoraan mereen.

Lannoitetta pölyää ilmaan 
ja valuu hukkaan huono-
kuntoisesta, liian täyteen 
pakatusta tai liian korkealla 
avatusta kourakauhasta.

Avoimilta liukuhihna-
kuljettimilta lasti 
pääsee leviämään 
tuulen mukana 
ympäristöön.

Lannoitepitoisia ruuman-
pesuvesiä päätyy mereen, 
jos satamissa ei ole tarvittavaa 
ruumanpesuvesien 
vastaanottolaitteistoa.

LANNOITTEIDEN MERIKULJETUKSET 
aiheuttavat merkittävän ravinnepäästöriskin Itämerellä

                                          Yhden sataman hulevesien kautta on mitattu voivan kulkeutua Itämereen useita tonneja fosforia 
ja satoja tonneja typpeä, mikä  vastaa suuren kaupungin jätevedenpuhdistamon vuosikuormitusta.

Lannoitteita voi päätyä mereen pölyämisen, 
lastaushävikin ja ruumien pesun kautta
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Fertilizer that is left 
on quays or loading area 
is carried away with rainwater 
to storm sewers and from 
there directly to the sea. 

Fertilizer will scatter in the air 
and fall off from a clamshell 
grab if the grab is in a bad 
condition, packed too tightly 
or opened too high up.

From uncovered 
conveyor belts, 
the wind can spread 
the fertilizer cargo 
to the environment.

Fertilizer can end up in the sea because of dusting, 
spillage during loading and unloading or washing of holds

If ports do not have 
adequate reception facilities 
for hold washing waters 
that contain fertilizers, 
they can end up in the sea.

SEA TRANSPORT OF FERTILIZERS 
poses a significant nutrient discharge risk in the Baltic Sea
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               Several tons of phosphorus and hundreds of tons of nitrogen in a year have been measured going to the Baltic Sea 
through the stormwater of a port. That equals the annual wastewater treatment discharges of a large city.

Удобрения, оказавшиеся 
на причале и погрузочной 
площадке во время перевалки, 
смываются осадками 
прямо в море.

Удобрения распыляются в воздухе и 
высыпаются из грейферного ковша, 
который находится в плохом 
состоянии, слишком наполнен 
или слишком высоко открыт.

Открытые конвейерные 
ленты при загрузке судна 
позволяют удобрениям 
легко распыляться ветром в 
окружающую среду / в море.

Удобрения попадают в море с пылью, с потерями при 
погрузо-разгрузочных работах и при мойке трюмов 

Если в портах нет необходимого 
оборудования для приема 
промывочных вод, использо-
ванные для мытья трюмов воды, 
содержащие удобрения, 
сбрасываются прямо в море.

МОРСКИЕ ПЕРЕВОЗКИ УДОБРЕНИЙ 
представляют значительный риск попадания биогенных веществ в Балтийское море
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                Установлено, что несколько тонн фосфора и сотни тонн азота, которые могут попадать с ливневыми стоками 
в Балтийское море от одного порта, соответствуют годовой нагрузке на очистные сооружения большого города.

Rester av mineralgödsel som 
ligger kvar på kaj- och lastnings-
området sköljs med regnvattnet 
ner i avloppen för dagvatten 
och direkt ut i havet. 

Mineralgödsel kommer upp 
i luften som damm eller rinner 
ut från en gripskopa som är 
i dåligt skick, överfull eller 
öppnas för högt uppe i luften.

Från öppna 
transportband kan 
lasten spridas med 
vinden ut i miljön.

Spolvatten som innehåller 
fraktreser från mineralgödsel 
hamnar i havet om hamnen 
inte har möjlighet att ta emot 
spolvattnet eller besättningen 
inte sopar rent ordentligt.

                                   Det har mätts att flera ton fosfor och hundratals ton kväve kan potentiellt rinna ut i Östersjön varje år 
genom en hamns dagvatten, vilket motsvarar den årliga belastningen på ett avloppsreningsverk i en stor stad.

Mineralgödsel kan hamna i havet som damm med vinden, som svinn 
när fartyget lastas och med spolvattnet från tvättning av lastrum

SJÖTRANSPORT AV MINERALGÖDSEL
utgör en betydande risk för utsläpp av näringsämnen i Östersjön
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Kun lannoitejäämät siivotaan 
talteen laitureilta ja lastaus-
alueelta heti lastauksen tai 
purun jälkeen, ravinteet eivät 
päädy hulevesiin.

Kuormakauhan tulee olla hyvässä 
kunnossa. Kauhaa ei saa lastata 
liian täyteen ja se tulee sulkea 
tiiviisti. Lastattu kauha tulee avata 
mahdollisimman matalalla.

Suljetussa lastaus-
järjestelmässä lannoitteet 
eivät pääse leviämään 
ympäristöön. Tällöin 
lastausta ei tarvitse 
pysäyttää tuulessa ja 
siivouksen tarve vähenee. 

Jos ruumat putsataan 
huolella lastijäämistä 
ennen pesua, ruuman-
pesuvesiin päätyy 
vähemmän ravinteita.

Näillä keinoilla saatiin vähennettyä hulevesiin päätyvää
                          ravinnekuormaa ruotsalaisessa satamassa  –65 %

LANNOITTEIDEN MERIKULJETUKSET 
aiheuttavat merkittävän ravinnepäästöriskin Itämerellä

Lannoitepäästöjä voidaan ehkäistä 
yksinkertaisin keinoin
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When scattered fertilizer is 
cleaned up from the quayside 
and the loading area immediately 
after loading or unloading, 
the nutrients will not end up 
in the stormwaters. 

The clamshell grab must be 
in a good condition. The grab 
should be closed tightly and 
opened as low as possible. 
It should not be overloaded.

In a closed loading system, 
fertilizers do not spread to 
the environment. The need 
for cleaning will reduce and 
loading can be completed 
even in hard wind.

If the holds are carefully 
cleaned for cargo residues 
before they are washed, far 
less nutrients will end up in 
hold washing waters.

With these measures, a Swedish port was successful in reducing 
                                    the nutrients that end up in stormwaters by   –65 %

Fertilizer discharges can be prevented 
with simple measures

SEA TRANSPORT OF FERTILIZERS 
poses a significant nutrient discharge risk in the Baltic Sea
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Незамедлительный сбор и 
удаление с причала и площадки 
просыпавшихся удобрений по 
окончании погрузо-разгрузочных 
работ, предотвращает попадание 
биогенных веществ в море.

Ковш грейфера необходимо под-
держивать в хорошем состоянии, 
не переполнять и во время пере-
мещения загруженный ковш 
рекомендуется держать плотно 
закрытым. Открывать ковш для раз-
грузки следует как можно ниже.

В закрытой системе загрузки 
удобрения не попадают в окружа-
ющую среду. Это позволяет 
выполнять погрузку в ветренную 
погоду и уменьшает необхо-
димость уборки территории.

Если перед мойкой трюмы 
предварительно тщательно 
очистить от остатков груза, 
в промывной воде будет 
значительно меньше 
биогенных веществ.

Благодаря этим мерам шведский порт смог сократить 
          биогенные вещества, попадающие в ливневые стоки на  –65 %

Выбросы удобрений можно предотвратить 
простыми способами

МОРСКИЕ ПЕРЕВОЗКИ УДОБРЕНИЙ 
представляют значительный риск попадания биогенных веществ в Балтийское море
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När rester av gödselmedel städas 
undan från kajerna och lastnings-
området genast efter lastning 
eller lossning, hamnar närings-
ämnena inte ut i dagvattnen. 

Skopan måste vara i gott skick 
och det ska stängas tätt. Skopan 
ska inte överlastas och den ska 
öppnas så lågt som möjligt.

I ett slutet lastningssystem 
kommer mineralgödsel inte 
ut i omgivningen. Behovet 
av städning minskas och 
lastningen behöver inte 
stoppas i höga vindar.

Om lastrummen sopas från 
rester av mineralgödsel 
noggrant innan de tvättas, 
minskar mängden av 
gödselfraktrester som 
hamnar i spolvattnet.

Med dessa åtgärder var det möjligt att minska den näringsbelastning 
                                  som kom ut i dagvattnet i en hamn i Sverige med hela –65  %

Utsläpp av mineralgödsel kan förhindras 
med enkla metoder

SJÖTRANSPORT AV MINERALGÖDSEL
utgör en betydande risk för utsläpp av näringsämnen i Östersjön
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